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► Пасажиромісткість - 85 пас.

► Дальність - 4240 км

► Крейсерська швидкість - 850 км/год

Ан-148-100 – регіональний пасажирський літак

73 пас. – двохклас. компоновка83 пас. – одноклас. компоновка
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97 пас. – однокласна компоновка86 пас. – двокласна компоновка

► Пасажиромісткість - 99 пас.

► Дальність - 3000 км

► Крейсерська швидкість - 850 км/год

Aн-158 – регіональний пасажирський літак



Розробка, побудова та впровадження в експлуатацію сімейства літаків Ан-148-100/Ан-158

ДП «АНТОНОВ», 2015 р.

МЕТА СТВОРЕННЯ ЛІТАКІВ АН-148-100 / АН-158

створення високоекономічного регіонального пасажирського літака 
нового покоління, повністю відповідного сучасним і перспективним нормам льотної 
придатності;

заміна в авіакомпаніях СНД парку застарілих регіональних пасажирських літаків 

Ту-134;

забезпечення авіакомпаній і інших замовників новим вітчизняним 
конкурентоспроможним регіональним літаком, що не поступається, а по ряду 
показників і переважає закордонні аналоги;

створення реактивного регіонального пасажирського літака з високими показниками 
паливної ефективності, екологічності, надійності,  підвищеним комфортом і безпекою 
для пасажирів, а також низькими експлуатаційними витратами;

створення регіонального пасажирського літака з істотно розширеним, у порівнянні з 
наявним у сучасних аналогів, діапазоном умов експлуатації;

розширення ринків збуту й експлуатації літаків «АНТОНОВ»;

подальший розвиток вітчизняного наукового й виробничого потенціалу, створення 
робочих місць у високотехнологічних галузях промисловості України.
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Основні науково-технічні розрахункові й проектно-конструкторські роботи: 

1. Аналіз вимог ринку, проведення маркетингових досліджень, формування, разом з 
потенційними замовниками, ідеології літака, визначення його очікуваних 
характеристик, складу бортового обладнання й систем, технічного рівня, що 
закладається при його проектуванні.

2. Проектування літака – вибір оптимальних аеродинамічних, конструктивно-силових і 
об'ємно-масових компонувань, параметрів крила і хвостового оперення, параметрів 
поперечного перерізу фюзеляжу, основних льотно-технічних характеристик (ЛТХ) і 
зльотно-посадочних характеристик (ЗПХ), двигуна, обладнання й систем.

3. Конструювання літака:

• виконання комплексу робіт з розробки принципових конструкторських рішень по    

• конструкції планера, системам і обладнанню, компонуванню систем і обладнання   

• літака, випуску конструкторської, технологічної й експлуатаційної документації;

• виконання комплексу робіт з розробки принципових і  ергономічних рішень по 

• створенню «скляної» кабіни  екіпажу, заснованої на принципах відображення   

• інформації: «що потрібно - коли потрібно», випуск конструкторської, технологічної й 

• експлуатаційної документації; 

• виконання комплексу робіт з розробки й побудови різних стендів для проведення 

• випробувань на міцність і перевірці на функціонування систем і обладнання літака; 

• виконання комплексу робіт з розробки, побудови дослідницького пілотажного стенду й 

• уперше на території країн Співдружності, по розробці,  побудови й сертифікації 

• льотного тренажера категорії D для навчання й підготовки льотних екіпажів. 
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Основні науково-технічні розрахункові й проектно-конструкторські роботи: 

4. Аеродинамічні розрахунки льотних і злітно-посадочних характеристик літака, а 
також характеристик стійкості, керованості й динаміки польоту із застосуванням 
чисельних    методів досліджень й визначенню характеристик літака.

5. Розрахунки характеристик міцності й ресурсу літака. 

6. Дослідження з оптимізації ергономічних рішень по компонуваннях кабіни екіпажу й 
пасажирського салону з метою забезпечення комфорту екіпажа й  пасажирів на рівні   
комфорту магістральних літаків, розробка й сертифікація цілого спектру 
компонувань пасажирської кабіни в інтересах різних замовників. 

7. Розрахунки по експлуатаційній технологічності й надійності літака.

8. Розробка відповідно до міжнародних нормативних документів Програми 
технічного обслуговування літака, комплекту експлуатаційної документації, у тому 
числі електронного, що  забезпечують безпечну і ефективну льотну та технічну  
експлуатацію  літака. 
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Чисельні методи проектування і розрахунків
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3-D моделювання і конструювання
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Дослідження моделей у аеродинамічних трубах

Обсяг випробувань в АТ-1 ДП«АНТОНОВ» -

5100 трубогодин
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Міцністні дослідження планеру
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Виготовлення дослідних літаків
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Силова установка літака Ан-148-

100 складається з двох маршових

газотурбінних двигунів Д-436-148 

високого ступеня двухконтурности

розробки ДП “Івченко-Прогрес ", 

допоміжною силовою установкою 

(ДСУ) з двигуном АЇ-450-МС, а 

також систем вказаних двигунів, що

забезпечують роботу (системи 

управління і контролю, системи 

топливопитания, системи мастила і

суфлірування, системи запуску).

Застосована електронна система автоматичного керування (САК) з

повною відповідальністю типу FADEC, що дозволяє реалізувати

закони керування з високою точністю, які забезпечують роботу 

двигуна з максимальним ККД.

Силова установка
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Сертифікаційні випробування

Сертифікаційні випробування літака Ан-148-

100/Ан-158 були проведені спільно фахівцями

ДП «АНТОНОВ», ДААУ і АР МАК у відповідності

з узгодженими і схваленими програмами

випробувань.

• наземні і льотні випробування проводилися 
на літаках Ан-148 
сер. № 01-01, № 01-02 та літаку Ан-158 
№01-02

• випробування на міцність – на літаку 
Ан-148 № 01-03

Випробування проведено на трьох 
літаках Ан-148 та Ан-158:

• 1022 випробувальні польоти

• 681 на Ан-148-100

• 341 на Ан-158

• 1669 льотних години випробувань

• 1201 на Ан-148-100

• 468 на Ан-158

Всього виконано

Був підготовлений 409 доказових документів: 

звіти по літних випробуваннях, звіти по 

міцностним, стендовим випробуванням, 

а також інженерні аналізи. 
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Випробування на різних режімах і в складних умовах експлуатації

Спека (температура повітря до + 45°С) і

високогір'я (висота аеродромів до 4100 м). 

Гюмрі(Вірменія), Карші(Узбекистан), Іран, 

Ла-Пас ( Боливия)

Наднизькі температури повітря

( до -55°С).

Якутськ, Нерюнгрі (Росія).

Випробування на великих 

кутах атаки

Сертифікаційні випробування
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Серійне виробництво літаків виконується в 

кооперації з підприємствами України й Росії 

на двох складальних лініях: в ДП «АНТОНОВ» 

(м. Київ, Україна) і в ОАК Росії на авіазаводі 

«ВАСО» (м. Воронеж, Російська Федерація)

Серійне виробництво літаків

За станом на квітень 2015 г 

На Філії ГП «Антонов» «Серійний завод 

«Антонов» побудовано і передано 

замовникам 5 літаків Ан-148-100 і 5 

літаків Ан-158.

На ОАО «ВАСО» побудовано і передано 

замовникам 24 літака Ан-148:
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Система післяпродажної підтримки

•Центр навчання 

•Авіаційні тренажери 

1. Підготовка льотного і 
технічного персоналу

•Підрозділ з розробки документації 
(російською та англійською мовами)

2. Забезпечення експлуатаційною 
документацією 

•Інформаційний центр, режим 24 год / 7діб / 365 діб

•Інтернет-портал

•Авторський нагляд 

5. Інженерно-технічна підтримка 

•Цех гарантійного обслуговування 

• Інженерно-авіаційний центр ЛВ та ДБ

•Сервісний центр

3. Гарантійне та післягарантійне         
обслуговування літаків

•склади,  «аптечки» та т.ін.

4. Забезпечення запасними частинами та 
устаткуванням
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АК «Россия», Росія 

6 літаків

ДАП «Україна», Україна

2 літака

АК «Ангара», Росія

5 літаків

МНС, Росія

2 літака

Спеціальный льотний загін, 

Росія 2 літака

ВПС, Росія

5 літаків

ФСБ, Росія

3 літака

АК «Air Koryo», КНДР

2 літака

АК «Cubana de Aviacion», Куба 

Aн-158

6 літаків

Літаки сімейства Ан-148 / Ан-158 у експлуатації
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Президент Петр Порошенко почав використовувати в якості 

борта №1 вітчизняний літак Ан-148-100В.
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Ан-148-100 – результати експлуатації

Середня наробка 300 льот. год/ міс

Максимальна  наробка 400 льот. год/ міс

Літаки у повітрі до 12 год на добу

Середня кількість рейсів 6 – 8 на добу

ТО у транзитному аеропорту виконується силами льотного екіпажа

Питома трудомісткість планового 

ТО

1,3 людино-годин на годину 

нальоту

Імовірність вильоту за розкладом 0,993

Кількість перевезених пасажирів

станом на 09.2014
більш 2.800.000
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► Максимал. пасажироміст. - 39 пaс.

► Дальність з 39 пас. - 4700 км

► Крейсер. Швидкість - 850 км/год.

Aн-148-100EA – VIP-варіант літака
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3-cалонне компонування

4 мед. модулів + 14 місць

► Максимал. пасажироміст. - 51 пaс.

► Дальність з 35 пас. - 4800 км

► Крейсер. Швидкість - 850 км/год.

2-cалонне компонування

6 мед. модулів + 6 місць

Aн-148-100EM – конвертуємий медичний літак
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Висока конкурентоспроможність та комфорт

ПЕВ= прямі експлуатаційні витрати

Ан-148/Ан-158
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► Ан-148-100 єдиний у світі сучасний регіональний

реактивний літак, що може працювати з

грунтових аеродромів

► Літак-високоплан має більш високу

захищеність двигунів від ушкодження

сторінними предметами.

► Імовірність дострокового зняття двигуна

на високоплані на порядок нижча, ніж на   

низкоплані.

► Наявність двері-трапу 

розширює автономність   

експлуатації.

максимальна висота розташування

аеродрому 4100 м.

Ан-148-100/Ан-158 – унікальні спроможності
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Ан-148-100/Ан-158. Найважливіші інновації

аеродинамічне компонування, що не має аналогів у світовій практиці
авіабудування, що дозволила створити регіональний пасажирський літак-
высокоплан зі швидкістю польоту до 870 км/год (М=0,8);

аеродинамічне компонування швидкісного крила з помірною
стріловидністю, засноване на спеціально розроблених надкритичних
профілях нового покоління з великою максимальною відносною товщиною;
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• На літаках Ан-148/Ан-158 замість додаткових гідравлічних систем для живлення силових
приводів («бустерів») основних поверхонь керування використовується енергія двох
централізованих електричних систем змінного струму (схема енергокомплексу "2H/2E“)

• в електродистанційній системі керування реалізовані спеціально розроблені алгоритми, які
забезпечують відмінні пілотажні характеристики лiтакiв I якi отримали високу оцінку пілотів,
що являється важливим фактором при формуванні замовлень на дані літаки
потенційними експлуатантами;

• бортова система техобслуговування БСТО-148 з реєстратором параметрів міцності РПМ (на
момент створення не мала вітчизняних аналогів);

• шасі з найбільшим у світі вмістом титанових сплавів (80%) з новітніми видами покриття
рухомих з'єднань;

• широке впровадження сучасних композиційних і металевих авіаційних матеріалів.

Система керування польотом

• застосування сучасної повністю цифрової системи автоматичного управління, що
забезпечила управління по каналах руля висоти, елеронів, руля напряму і автомата тяги.

• застосування найсучасніших, малогабаритних систем курсовертикалі, заснованих на
технологіях лазерних оптоволоконних гіроскопів і мініатюрних акселерометрів без рухомих
частин;

• застосування цифрового комплексу висотно-швидкісних параметрів, що забезпечив всіх
споживачів інформацією про повітряні дані;

• застосування інтегрованих резервних приладів на базі рідкокристалічних індикаторів, що
дозволило підвищити інформативність та якість представленої екіпажу інформації.

комплекс сучасного бортового електронного обладнання, основними 
перевагами якого є:

Ан-148-100/Ан-158. Найважливіші інновації
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Ан-148-100/Ан-158. Найважливіші інновації

• екіпаж з двох льотчиків з 
розподілом обов'язків за принципом 
льотчика,    що «пілотує» та 
льотчика, що «не пілотує»;

• реалізація «скляної» кабіни, 
заснованої на використанні системи 
екранної індикації з великими 
рідкокристалічними екранами, 
цифрової авіоніки та  систем літака;

• реалізація принципу «темної» 
кабіни, що передбачає видачу 
екіпажу   тільки необхідною 
інформації в потрібний момент 
часу;

• використання світлодіодних 
технологій в елементах кабіни 
екіпажу;

• застосування сучасної цифрової 
системи аварійної сигналізації, яка  
забезпечує взаємодію з лампами-
кнопками та табло, виконаними по   
світлодіодним технологіям;

кабіна екіпажу, яка 
відрізняється від попередніх 
поколінь  вітчизняних літаків в 
основному наступним:
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АВТОНОМНИЙ ЕЛЕКТРОГІДРАВЛІЧНИЙ РУЛЬОВИЙ ПРИВІД 

АРП-21Н

АВТОНОМНИЙ ЕЛЕКТРОГІДРАВЛІЧНИЙ РУЛЬОВИЙ ПРИВІД

АРП-20Н

АРП-21Н призначений для відхилення керма

напряму по вхідному механічному сигналу в

основному або резервному режимі системи

штурвального управління літака.

АРП-20Н призначений для відхилення керма

висоти по вхідному механічному сигналу в

основному або резервному режимі системи

штурвального управління літака

Робоча рідина НГЖ-5У или Skydrol LD-4

Робочий хід вихідної ланки, мм 106±1

Максимальний хід вхідної ланки, мм 118+1

Максимальне зусилля, кН

• в автономному режимі керування 25

• при живленні від гідросистеми літака 30±2

Максимальна швидкість штоку, мм/с:

• завідсутності навантаження 45+20

• при навантаженні 17000 Н не менее 14

Напруга живлення електродвигуна змінним 

трифазним струмом при частоті 400 Гц, В 

115/200

Маса, кг не більше 20

Робоча рідина НГЖ-5У или Skydrol LD-4

Робочий хід вихідної ланки, мм 76±1

Максимальний хід вхідної ланки, мм 97,5

Максимальне зусилля, кН

• в автономному режимі керування 20

• при живленні від гідросистеми літака 30±2

Максимальна швидкість штоку, мм/с:

• завідсутності навантаження 50+20

• при навантаженні 13000 Н не менее 16

Напруга живлення електродвигуна змінним 

трифазним струмом при частоті 400 Гц, В 

115/200

Маса, кг не більше 17,5
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Основні висновки

• базування на малопідготовлених аеродромах,

• експлуатації на аеродромах з нежорстким покриттям,

• застосування в складних кліматичних умовах (низьких від -55°С и високих до +45°С
температур повітря),

• застосування в умовах високогір'я з максимальною висотою розташування аеродрому
4100 м ,

• застосування в умовах високих широт (до 78° північної широти),

• автономності експлуатації у відриві від базових аеродромів, лiтакi

• Ан-148-100/Ан-158 істотно перевищують закордонні аналоги по сукупному комплексу
споживчих якостей.

Створено сімейство конкурентоспроможних літаків Ан-148-100/Ан-158, 
які здатні до:

• створено понад 13000 робочих місць;

• відкрито нові регіональні маршрути та за станом на серпень 2014 р. перевезено більш ніж
2 800 000 пасажирів;

• економічний ефект у порівнянні з варіантом закупівлі аналогічної по призначенню
закордонної авіатехніки, складає 2338,6 млн. USD від надходжень у державний бюджет
України у вигляді податків і зборів, у тому числі фактичний економічний ефект 52,7 млн.
USD;

• у серійному виробництві сімейства літаків Ан-148-100/Ан-158 задіяні 36 підприємств
України, а також 215 підприємств із 15 країн, що сприяє подальшій інтеграції української
авіапромисловості із провідними світовими авіаційними виробниками.

Досягнуто наступні економічні ефекти:
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Основні висновки

•Ан-158 – літак зі збільшеною пасажировмісністю до 99 крісел (серійне виробництво і експлуатація)

•Ан-148-200 – літак зі збільшеною пасажировмісністю до 89 крісел та уніфікованою хвостовою частиною
фюзеляжу від літака Ан-158 (у процесі сертифікації),

•Ан-148-300 – літак пасажировмісністю 19 чоловік зі збільшеною до 7000км дальністю польоту й
підвищеним комфортом для пасажирів (етап робочого проектування),

•Ан-148-300МП – літак для морського патрулювання й пошуково-рятувальних операцій (етап ескізного
проектування),

•Aн-148T – легкий рамповий транспортний літак,

•Ан-178 - Середній рамповий транспортний літак (перший зліт відбувся 7 травня 2015 р.)

Ан-148-100 став базою для створення уніфікованого сімейства літаків Ан-148 і їхніх 
модифікацій, істотно скоротивши вартість і терміни розробки, а саме:

•завантажити наявні виробничі потужності в Україні;

•створити нові об'єкти інтелектуальної власності на літак, права на які можливо надавати іноземним
підприємствам на платній основі;

•забезпечити значні податкові відрахування в державний і місцеві бюджети;

•освоїти нові технології, що сприяють динамічному розвитку авіабудування України;

•створити умови для розвитку галузевої науки в Україні.

Розробка, виробництво та впровадження в експлуатацію регіонального
пасажирських літаків Ан-148-100/Ан-158 дозволила:
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ДЯКУЕМ ЗА УВАГУ!


